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Elektromobily

* Pro provoz elektromobill se nejc¢astéji pouzivaji
stejnosmerné komutatorové motory, stejnosmerné
motory s elektronickou komutaci (BLDC) a stfidavé
synchronni nebo asynchronni motory, doplnéné
frekvencnim ménicem. V minulosti se nejcaste;i
pouzivaly stejnosmérné motory.

e V pocatcich historie motorismu byly spalovaci
motory poruchové, objemné a velmi nespolehlive.
Naproti tomu elektromotory mély spoustu vyhod a
proto i mnoho konstruktéru realizovalo sva vozidla
jako elektromobily.



Elektromobily

Prvni elektromobil, ktery prokazatelné prekonal rychlost 100
km/h byl viiz Belgicana Camilla Jenatzyho (obr. 1. ) v roce
1899.. V této dobeé jiz jezdila auta se spalovacim motorem,
zadné vsak nebylo tak tiché, bezpecné a spolehlivé jako
elektromobil.

Obr. 1. - elektromobil Camilla Jenatzyho prekonal v roce 1899 rychlost 100km/h



Elektromobily

e V Cechach postavil Ing. Frantisek KFizik v roce 1895 sv(ij prvy
elektromobil pohanény stejnosmérnym elektromotorem o
vykonu 3,6 kW, druhy realizovany typ byl opatren v kazdém
zadnim kole elektromotorem 2,2 kW. Treti vlz jim postaveny
mel hybridni pohon pro prodlouzeni dojezdu.

e V USA jezdilo v roce 1900 vic elektromobilt nez vozU se
spalovacim motorem a dosahovaly velké obliby pro
jednoduchost ovladani — hlavné nebylo nutné fyzicky narocné
startovani klikou. V tomto roce bylo vyrobeno o tretinu vice
elektromobil(l nez automonbild.

e Kdyz Ford prisel se svym modelem T (obr. 2.), ktery byl
oblibeny pro svou nizkou cenu a spolehlivost, byly
elektromobily na dlouhou dobu vytlaceny ze hry, objevovaly
se pozdéji jen sporadicky.



Elektromobily

Obr. 2. — Ford model T



Elektromobily

Kromé ojedinélych pokusl o sestrojeni néjakého
elektromobilu, opétovny zajem o né prinesla az ropna krize
v roce 1965. Do té doby byly ruzné pokusy i na nasem uzemi,
jako napfr. byla vyroba nékolika ndkladnich elektromobilt pro
pivovary v Plzni. Postarala se o to Skodovka b&hem prvni
svetove valky.

Podobné majitel elektrotechnické tovarny ve Vsetiné pan
Sousedik (mimo jiné konstruktér ojedinélého elektrického
vybaveni zelezni¢nich motorovych vozu Slovenska strela ) si
pro svou potrebu zkonstruoval ve tficatych letech minulého
stoleti elektromobil velmi pokrokové konstrukce opét s
elektromotory primo v kolech.



Elektromobily

Nejenom ropna krize, ale i nepfiznivy vyvoj zivotniho prostredi
zejmeéna v centrech veIchh mest, ved| nase statni organy k tomu,
aby poverily nektere organizace vyvojem a vyrobenim vzorku
elektromobild s pfisludnym krytim nakladd ze strany statu.VUES
(drive Vyzkumny ustav elektrickych stroja) v Brné spolu s
brnénskym Vysokym ucenim technickym vyrobil po zakladnim
ovéreni systému, které jiz byly pouzity v zemich tehdejsiho
zapadniho svéta, dva osobni (EMA) a dva dodavkové prototypy,
které jsou nyni v muzeu (1969-1972).

Ustav silni¢ni a méstské dopravy v Praze byl dal&i povéfenou
organizaci. Zde byla zvolena prestavba automobilu F127. Vuz byl
podroben rozsahlym jizdnim zkouskam, z kterych bylo vytézeno
mnozstvi cennych technickych Udaji. Po provedeni zkousek byl
prevzat jednim z méstskych organa k pouzivani. Zahy byl vsak
odstaven. Prazsky Ustav pro vyzkum motorovych vozidel v této
dobé neprojevil o elektromobil zadny zajem, byl zcela soustredén
jen na problematiku automobild.



Elektromobily

e Vté dobé undsispousta amatérsk{/ch konstruktéru se snazila
postavit elektromobily, prevazné prestavbou dostupnych
vozidel (Trabant, Wartburg, Skoda), nicméné zdstalo pfevazné
jen u pokusu.

e Poroce 1989 skoncilo udobi amatéri. BEhem téchto let
muZeme byt svédky dalSiho umirani elektromobild, alespon v
Cechach. Jesté zhruba v letech 1990 - 1992 bylo vyrobeno
nékolik stovek elektromobilt pro svycarského zakaznika
v Ejpovicich, poté ale byla tato vyroba ukoncena.

e V Evropé se témito elektromobily zajimala napr. firma
Peugeot a Citroen. Automobilka Citroén ma ve vyvoji
elektromobill z dnesnich renomovanych automobilek asi
nejdelsi tradici. Jiz v roce 1939 vyrobila prototyp na zakladé
nakladniho vozu TUB (obr. 3.).



Elektromobily
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Obr. 3. — Citroen TUB elektricka verze



Elektromobily

Béhem let 1941 - 1942 se jich postupné vyrobilo cca 100 kusu. Po
spojeni s automobilkou Peugeot v roce 1974, navazal nove vznikly
koncern PSA na tyto zkuSenosti obou fi rem a vytvoril samostatnou
divizi zameérenou na vyrobu elektromobilt s nazvem PSA Electrique.
Ndasledovalo jesté nékolik pokust s vyvojem elektrobusul, az byly v
roce 1987 predstaveny dva modely, které se dostaly do
malosériové vyroby C15 Electrique a C25 Electrique.

Po Uspésich s témito vozy se firma PSA rozhodla jesté vice
investovat. Diky tomu vzniklo ve spolupraci s vyrobcem baterii SAFT
priblizné 5000 novych elektrickych vozu, pod znackami Peugeot a
Citroén - dohromady.Automobilka PSA — Peugeot Citroén
Asociation. V roce 1995 spustila patrné nejvétsi sériovou vyrobu
elektromobilll vSech dob. Ostatni vyrobci vétsSinou neprekrocili 100
kusU rocné. Pres tyto Uspéchy a velké mnozstvi vyrobenych
elektromobilli, doslo koncem roku 2000 z nejasnych davodu k
ukonceni vyroby.



Elektromobily

e V soucasné dobé nabizi firma Peugeot i v CR vozidlo
Peugeot iOn (obr. 4.). Firma udava dojezd az 150 km
a jednoduché dobijeni baterii.
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Obr. 4. Peugeot iOn — plné elektrické vozidlo



Elektromobily

e V soucasné dobé je pravdépodobné nejprodavanéjsi
elektromobil Nissan Leaf, ktery prekonal hranici 50 000
prodanych kusu. Upevnil tak definitivné pozici
nejprodavanéjsiho elektromobilu na svété (obr. 5.).

Obr. 5. — Nissan Leaf



Elektromobily

* Pokud se tyka motoru, pouzivaji se synchronni
motory ( Leaf, iMIEV/iOn/C-Zero), asynchronni (EVC
Group, SOR) a stejnosmérné (P106e). Kazdy typ
motoru ma své vyhody a nevyhody (nejen technické
ale i ekonomickeé).

e Rozsireni téchto elektromobilt zatim brani vysoka
cena ve srovnani s vozy se spalovacimi motory,
relativné maly dojezd a malo dobijecich stanic.
Hledaji se rlizna reseni jako je vyména celych baterii
v dobijecich stanicich atd. Vse dal ukaze az
budoucnost.
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Firemni materialy firmy Peugeot a Nissan



