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Elektrokola a elektroskutry

Elektrokola, také znamé jako e lky, jsou kola, ktera ke svému
pohonu pouzivaji elektromotor. Pouzivaji dobijeci baterie a
mohou jezdit rychlosti asi 24 ®km,podle zemé , kde jsou
prodavany. V nékterych zemich rapidné vytlacuji klasické kola
a skutry. Ve vétsiné zemi svéeta jsou klasifikovany spise jako
kola nez motorova vozidla, takze na né neni treba zadné
povoleni.

Prvni zminka o elektrokolech pochazi z patentu z
devadesatych let 19. stoleti. Napriklad, dne 31. prosince 1895,
byl Ogdenu Boltonovi vydan americky patent 552271 pro
bateriemi pohanéné kolos "6 plovy kartacem a
komutatorem na stejnosmeérny proud ,ktery se nachazel na
zadnim kole." Nemélo zadné prevody a motor Cerpal az 100
ampér z 10 voltové baterie.
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* Pouzivani elektrokol po celém svéte zaziva rychly
rGst od roku 1998. Odhaduje se, Ze v Ciné je nyni
v provozu asi 120 milionU e-kol, a prodej se rychle
rozviji v Indii, Spojenych statech americkych,
Nizozemsku, a Svycarsku. V roce 2010 se v Evropé
prodalo celkem asi 700000 e-kol.

o Elektricka kola pouzivaji dobijeci baterie, elektrickeé
motory a nejakou formu ovladani. Motor je umistén
nekdy v prednim, nekdy v zadnim kole.
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Obr. 1. - Pohled na motor zabudovany v naboji zadniho kola.
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 Tato kola se pak nabijeji ze sité jak je dnes bézné. Baterie se
pouzivaji olovéné, NiCd, NiMH a Li . Dojezd je klicovym
hlediskem u elektrickych kol a je ovlivhén faktory jako je
ucinnost motoru, kapacita baterie, efektivita elektroniky
rizeni, aerodynamika, a hmotnost motocyklu a jezdce. Dojezd
elektrického kola je obvykle nékde mezi 7 km (do kopce pouze
na elektrickou energii) az po do 70 km (minimalni pomoe
rovinka) a je vysoce zavisly na tom, zda je Ci neni kolo
otestovano na rovnych usecich vozovky nebo v kopci. Nékteri
vyrobci ( BionX nebo Americky E +, pouzivaji rekuperacni
brzdéni kdy motor prevadi kinetickou energii vzniklou pfi
brzdéni zpét na elektrickou. To je uziteCné pro prodlouzeni
dojezdu a zivotnost brzdovych desticek a rafku.
Experimentuje se také s pouzitim palivovych ¢lankd, napfr.
PHB. Nékteré experimenty byly rovnéz provedeny s
kondenzatory nebo autobateriemi.
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Baterie jsou alfou a omegou vsech elektrokol, ¢im lepsi baterie,
jeji vyssi cena. Spolecné s vyvojem trakcnich baterii pro vyuziti v
hybridnich automobilech a elektromobilech zaziva v téchto
letech tento obor neobvykly boom. Pokud prirodni zdroje pro
vyrobu baterii existuji v dostateCném mnozstvi, lze
predpokladat, ze s masovou vyrobou bude jejich cena dale
klesat.

Elektrokola, vazici pres 40 kilogramu a ktera jsou vybavena
olovénymi bateriemi pUsobi dnes uz trochu jako anachronismus.
Presto se lze s témito koly u nas setkat v nabidkach na internetu
stale pomeérné Casto. Olovéna baterie zde Cini az tretinu vahy tak
jako tak tézkého bicyklu a jeji zivotnost je omezena asi 300
nabijecimi cykly. Nehledé na relativni nebezpecnost vyplyvajici z
chemického slozeni baterie obsahujici kyselinou sirovou a jeji
problematicky proces recyklace.



Elektrokola a elektroskutry

Obr. 2. — Méstské elektrokolo Leaderfox VIVALO
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 Rekuperace kinetické energie neboli regenerativni brzdéni
Znama a pouzivana technologie u vsech elektromobilli uz
pronikla i do segmentu elektrokol. Ale srovhame-li odpor
vzduchu a vahu jezdce na kole a automobilu, zjistime, ze co
se energie tycCe, cyklista je na tom pri jizdeé z kopce asi 5x
hidre nez tézky, bateriemi napéchovany, aerodynamicky
tvarovany, automobil. Predevsim z tohoto duvodu bude za
zcela idealnich podminek energie vracena do baterie
rekuperaci jenom 15% energie vydané. A to za cenu
investice drahého zarizeni - kapacitatoru. Néktera stara
elektrokola s olovénou baterii se chlubi také ,,rekuperaci®,
coz je dano moznosti nabijet tuto baterii velmi nizkymi
proudy. Ucmnostje zde ale na hranici meritelnosti, cca 3%.
Cili rekuperace je prakticky k nicemu,pokud neJezdlme olo]
extrémnich kopcich.
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 Uginnost asynchronniho elektromotoru na elektrokole je
asi 90%, jen deset procent energie je vyzareno ve formé
tepla, zbytek je pfemé&nén na pohyb. Zadné ztraty nejsou
ani na prevodech, protoze je motor umistén ve stredu
pohanéného kola. Ve srovnani se spalovacim motorem,
ktery ma ucinnost 25% (s turbem asi 35%) a se ztratou na
prevodech pohonného Ustroji se nelze divit, ze spotreba
energie pouzita pro provoz elektrokola je celkem
minimalni. Vyjadreno v meéritelnych jednotkach, jedno plné
nabiti akumulatoru o kapacité 10Ah vyjde na 1 KWh
(kilowatthodinu), coz jsou asi 4 KC.
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e Jak jiz bylo freCeno, motor muze

byt stejnosmerny

nebo stridavy, byva umistén jak v prednim tak i

v zadnim kole, baterie davaji obvykle 24 nebo 36
Voltl, kapacita akumulatoru byva u béznych kol od
8 do 16 Ah. Doba nabijeni se pohybuje od 4 do 10

hodin.

dojez je od 60 km vyse, maxima

Do mestskych provozu jsou vhodne i elektroskutry,

ni rychlost zacina

béZné okolo 50 km/h. Nevyhoda je opét vysoka

porlzovaC| cena, minimalné dvoj

nasobna ve

srovnani s podobnym skutrem se spalovacim

motorem (obr. 3.).
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Obr. 3. - Elektricky skutr AKUMOTO 600
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